
Personliga erfarenheter och tyckanden  
efter drygt 30 års försök med att få  
modellerna att uppträda som jag vill 

Modellens uppträdande i 
vattnet 

 
Å Intryck/upplevelse 
Å Manöverförmåga 

 
 



CǊňƴ нрлƎ ƻŎƘ нл ŎƳΧ 

En till fyra 
propellrar 

Χǘƛƭƭ он ƪƎΧ 

ΧƻŎƘ мул ŎƳ 



έ&ƎƎŦƻǊƳŀǘέ ǎƪǊƻǾΧ 

[ǳƎƴǘ ƻŎƘ ǾŅǊŘƛƎǘΧ 

Χǘƛƭƭ ŜȄǘǊŜƳǘ ƭňƴƎǎƳŀƭǘ 

Χǘƛƭƭ ƳƛƴŘǊŜ ƭǳƎƴǘ 

{ƪŀƭŀ мΥуΧ 

Χǘƛƭƭ мΥнлл 



Intryck/upplevelse 
 
 

ÅTa vågor/viktfördelning 
ÅFart och svall 
ÅOljud 



Stillaliggande i lugnt vatten är det bara vikt och tyngdpunkt som 
ŀǾƎǀǊ ƻƳ ŘŜǘ ōƭƛǊ ǊŅǘǘΧ 



ΧƳŜƴ ǾƛŘ ǾňƎƻǊ ōƭƛǊ ǾƛƪǘŦǀǊŘŜƭƴƛƴƎŜƴ ǾƛƪǘƛƎ ŦǀǊ ǳǇǇǘǊŅŘŀƴŘŜǘΦ 



3 Kg 3 Kg 

3 Kg 3 Kg 

Kvastskaft eller 
liknande, ca 1m 

Vid viktfördelning enligt det övre exemplet blir rörelserna snabba och 
έƪƴƛȄƛƎŀέΦ 5Ŝǘ ƴŜŘǊŜ ƎŜǊ Ŝǘǘ ƳȅŎƪŜǘ ǎŅǾƭƛƎŀǊŜ ǳǇǇǘǊŅŘŀƴŘŜΦ  ±ŅǊŘƛƎŀǊŜ ƻŎƘ 
mer naturtroget, tycker jag. 

Test för att visa 
viktfördelningens 
inverkan på hur 
έƎǳǇǇƛƎǘέ Ŝƴ ƳƻŘŜƭƭ 
uppträder. 



1Hg 

Blompinne eller 
liknande, ca 2 dm 

Motsvarande test för vickighet i 
sidled. En ganska liten vikt högt 
upp i modellen har en bromsande 
effekt på sidovickning. 



9ǘǘ ǳǇǇǘǊŅŘŀƴŘŜ ǾƛŘ ŦǀǊǎǘŀ ƪǀǊƴƛƴƎŀǊƴŀ ǎƻƳ ǎňƎ ǾŅƭŘƛƎǘ έƭŜƪǎŀƪǎƳŅǎǎƛƎǘέ ǳǘ ōƭŜǾ 
markant bättre efter omfördelning av vikt från mitten mot ändarna. 



För stora och tunga modeller kan utspridda och enkelt urtagbara vikter ge både ett mer 
naturtroget uppträdande och underlätta transporter.  Hälften av Missouris 16 kilo är i 
de fem vikterna (varav två batterier) som ligger framför skrovet. 



Intryck/upplevelse 
 
 

ÅTa vågor/viktfördelning 
ÅFart och svall 
ÅOljud 



Skalariktig fart. Sin egen längd på 20 sekunder ς 4 meter per minut 



έFroude-ŦŀǊǘέΦ {ƛƴ ŜƎŜƴ ƭŅƴƎŘ Ǉň нΣр ǎŜƪǳƴŘŜǊ ς 31 meter i minuten  



Så här såg det ut i verkligheten i 27 knop, och det är bara att acceptera att det inte går att  
åstadkomma med en modell i skala 1:200, oavsett vilken fart den körs i. 



Samma fart i hårt väder. 



Skepparens kompromiss. Sin egen längd på ca 5 sekunder ς 15 meter i minuten.  
En kompromiss mellan vad som nästan ser ut som stillaliggande och vad som ser  
helt orealistiskt snabbt ut.  



Intryck/upplevelse 
 
 

ÅTa vågor/viktfördelning 
ÅFart och svall 
ÅOljud 



Oljud 

Anti-oljud 

24 år 10 år 

32 år 
Mjuka kopplingar har lång livslängd. Årsangivelsen är hur länge jag haft de olika typerna i  
frekvent årlig drift utan några haverier eller byten. 



Motoraxel i linje med propelleraxel utan vinkelfel minskar oljud (mekanisk koppling) och 
slitage (mjuk koppling) och är lätt att åstadkomma med en jigg när motorbädden byggs. 



Manöverförmåga 
 
 

ÅBåtens/fartygstypens 
begränsningar 
ÅRoder 
ÅRodermanövrering 
ÅPropeller/propellrar 
ÅBogpropeller 
ÅUtnyttja flera propellrar 
ÅUtnyttja programmerbar radio 



Stort vindfång och liten undervattenskropp (lätt modell) innebär tyvärr att 
både precisionsmanövrering och skala-snyggt uppträdande blir i princip 
omöjligt när vindarna är friska. 



Stort vindfång och stor undervattenskropp (tung modell) kräver hjärtmedicin för skepparen. 



Modeller (och original) med en propeller vrider sig ganska kraftigt när man slår back. 



Två modeller med samma längd 
och vikt, som man kanske kan 
tycka borde ha likartade 
ƳŀƴǀǾŜǊŜƎŜƴǎƪŀǇŜǊΧ 

ΧŅǊ ƛ ǾŜǊƪƭƛƎƘŜǘŜƴ ƴŅǎǘŀƴ 
varandras motsats. 



Skalariktig fart. Sin egen längd på 20 sekunder ς 4 meter per minut 

Titanics ganska bulliga förskepp och raka 
linjer under en stor del av totala 
skrovlängden skapar en påtaglig motvilja 
Ƴƻǘ ŀǘǘ ǎǾŅƴƎŀΧ 

ΧƳŜŘŀƴ aƛǎǎƻǳǊƛǎ ŦȅƭƭƛƎŀǊŜ ƳƛŘƧŀ ƻŎƘ 
markant slanka för- och akterskepp ger 
stor manövervillighet. Längden ger 
samtidigt stor kursstabilitet. En ovanlig 
men trevlig kombination. 



Ett ensamt roder av inte helt 
imponerande storlek i 
kombination med propellrarna 
mycket långt bak och relativt tätt 
ihop gör att varken roder eller 
styrning med propellrarna är 
speciellt effektivt.  



Propellrarna längre fram och längre isär gör dem användbara för att hjälpa till med 
manövreringen, samtidigt som två generöst tilltagna roder oftast klarar manövern utan hjälp. 



Skalariktig fart. Sin egen längd på 20 sekunder ς 4 meter per minut 
Kan vid en första anblick se relativt likvärdiga ut (manövermässigt), men så icke! 



Manöverförmåga 
 
 

ÅBåtens/fartygstypens 
begränsningar 
ÅRoder 
ÅRodermanövrering 
ÅPropeller/propellrar 
ÅBogpropeller 
ÅUtnyttja flera propellrar 
ÅUtnyttja programmerbar radio 



Till vänster två exempel på dysa, en fast 
och en rörlig. Tar bort det mesta av 
vridningen vid backning med en 
propeller. 

Ovan ett Becker-roder. Ger bättre 
roderverkan vid körning framåt, men är 
sämre vid backning (jämfört med 
bladroder med samma storlek). 



Vid balanserat roder (en del av roderbladet framför roderaxeln) fångas en större del av 
propellerströmmen vid sväng. Vid för stor del framför roderaxeln blir rodret instabilt. 



Här kan man göra en 
ganska bra 
uppskattning av 
Yamatos vändradie 



Modell av Yamato i skala 1:10 (26 meter lång) i Yamato-museet i Kure, Japan. 



Yamatos roder. Det lilla till vänster är ett nödroder. När jag provkörde min modell med 
skalariktigt roder var vändradien markant sämre än originalets (i skala). 



Yamato modell roder 

Så här stort roder behövde min 1:200 modell för att motsvara originalets vändradie enligt 
flygfotot. 



{ƪŀƭŀǊƛƪǘƛƎ ǎǘƻǊƭŜƪΧ 

ΧŜƭƭŜǊ ǎƪŀƭǊƛƪǘƛƎ ƳŀƴǀǾŜǊ-
förmåga? Man kan tyvärr 
inte få båda. 


