Modellens upptradande |
vattnet

A Intryck/upplevelse
A Mandverformaga

Personliga erfarenheter och tyckanden
efter drygt 30 ars forsok med att fa
modellerna att upptrada som jag vill



En till fyra
propellrar
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Intryck/upplevelse

ATa vagor/viktfordelning
AFart och svall

AOljud



Stillaliggande i lugnt vatten ar det bara vikt och tyngdpunkt som
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Test for att visa

wktfordelnmgens

inverkan pa hur
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upptrader.

Kvastskaft eller
liknande, ca 1m
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Vid viktférdelning enligt det 6vre exemplet blir rérelserna snabba och i
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mer naturtroget, tycker jag.
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Blompinne eller
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Motsvarande test for vickighet i
sidled. En ganska liten vikt hogt
upp i modellen har en bromsande
effekt pa sidovickning.




Metallbrickor 1 kupolen ger
trighet vid vickning i sidled
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Batteripack i firen motverkar

"korkeffekten” vid vagor
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markant battre efter omfordelning av vikt fran mitten mot &ndarna.




For stora och tunga modeller kan utspridda och enkelt urtagbara vikter ge bade ett me

naturtroget upptradande och underlatta transporter. Halften av Missouris 16 kilo ar i
de fem vikterna (varav tva batterier) som ligger framfor skrovet.




Intryck/upplevelse

ATa vagor/viktfordelning
AFart och svall

AOljud



Skalariktig fart. Sin egen langd pa 20 sekumdémeter per minut
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Sa har sag det ut i verkligheten i 27 knop, och det ar bara att acceptera att det inte gar
astadkomma med en modell i skala 1:200, oavsett vilken fart den kors i.



Samma fart i hart vader.



Skepparens kompromiss. Sin egen langd pa ca 5 sekgddemeter i minuten.
En kompromiss mellan vad som nastan ser ut som stillaliggande och vad so
helt orealistiskt snabbt ut.




Intryck/upplevelse

ATa vagor/viktfordelning
AFart och svall

AOljud
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Mjuka kopplingar har 1&ng livslangd. Arsangivelsen &r hur lange jag haft de olika typern:
frekvent arlig drift utan nagra haverier eller byten.
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Motoraxel i linje med propelleraxel utan vinkelfel minskar oljud (mekanisk koppling) och
slitage (mjuk koppling) och ar latt att astadkomma med en jigg nar motorbadden byggs.



Manoverformaga

ABatens/fartygstypens
begransningar

ARoder

ARodermanévrering

APropeller/propellrar

ABogpropeller

AUtnyttja flera propellrar

AUtnyttja programmerbar radio
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Stort vindfang och liten undervattenskropp (latt modell) innebar tyvarr att
bade precisionsmandvrering och skalayggt upptradande blir i princip
omaijligt nar vindarna ar friska.



Stort vindfang och stor undervattenskropp (tung modell) kraver hjartmedicin for skeppa




Modeller (och original) med en propeller vrider sig ganska kraftigt nar man slar back.




Tva modeller med samma langd
och vikt, som man kanske kan
tycka borde ha likartade
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varandras motsats.



Titanics ganska bulliga forskepp och raka
linjer under en stor del av totala
skrovlangden skapar en pataglig motvilja
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markant slanka féroch akterskepp ger

stor mandvervillighet. Langden ger
samtidigt stor kursstabilitet. En ovanlig
men trevlig kombination.



Ett ensamt roder av inte helt
Imponerande storlek i
kombination med propellrarna
mycket langt bak och relativt tatt
_ |hop gOr att varken roder eller

" styrning med propellrarna ar

- speciellt effektivt.




Propellrarna langre fram och langre isar gér dem anvandbara for att hjalpa till med
manovreringen, samtidigt som tva generost tilltagna roder oftast klarar mandvern utan hj




RM.S TITANIC 4 =
iz AT _ .

28251

Kan vid en forsta anblick se relativt likvardiga ut (mandvermassigt), men sa icke!



Manoverformaga

ABatens/fartygstypens
begransningar

ARoder

ARodermanévrering

APropeller/propellrar

ABogpropeller

AUtnyttja flera propellrar

AUtnyttja programmerbar radio



Till vanster tva exempel pa dysa, en fast
och en rorlig. Tar bort det mesta av
vridningen vid backning med en
propeller.

Ovan ett Beckeroder. Ger battre
roderverkan vid korning framat, men &r
samre vid backning (jamfoért med
bladroder med samma storlek).




Vy uppifran vid utsvangt roder

Roderaxel ” .— Propeller
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Fardriktning > framat

Vid balanserat roder (en del av roderbladet framfor roderaxeln) fangas en storre del «
propellerstrommen vid svang. Vid for stor del framfor roderaxeln blir rodret instabilt.



Har kan man gora en
ganska bra
uppskattning av
Yamatos/andradie




Modell avYamato skala 1:10 (26 meter langYamatemuseet i Kure, Japan.



Yamatogoder. Det lilla till vanster ar ett nédroder. Nar jag provkérde min modell med
skalariktigt roder var vandradien markant samre an originalets (i skala).




Sa har stort roder behdvde min 1:200 modell for att motsvara originalets vandradie enlic
flygfotot.
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formaga? Man kan tyvarr
inte fa bada.



