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Att bygga modeller med en verklig förebild kan snabbt bli ett projekt som 
växer långt större än vad man tänkt sig från början. Vi tittar närmare på 

Hans Annells projekt att skapa Färjerederiets Färja 280 i modell. 

TEXT: JOAKIM SANNAGÅRD  FOTO: HANS ANNELL

Under uppväxtåren på 1980-talet tillbringar Hans många somrar 
på Fårö. Öns viktiga länk till omvärlden var och är färjorna till 
Fårösund. Under åren då Hans reser till ön trafikeras leden av 
bland annat Färjerederiets Färja 280. Fartyg är redan vid den här 
tiden ett stort intresse för både Hans och brodern Mats. Kanske 
föds här drömmen om en färja i modell. 

Färja 280 är den sista av fyra systrar som byggs i Kalmar på be-
ställning av Vägverket. Färjan levereras år 1970 och efter en kort 
insats mellan Öland och fastlandet sätts 280 in på leden till Fårö. 
År 1994 ersätts hon på Fåröleden av ett större bygge och hon blir 
reservfärja för leden mellan Öregrund och Gräsö i Uppland. År 
2006 köper finska Vägverket färjan för trafik i Åbos skärgård och 
2022 genomgår färjan en omfattande modernisering.

År 2008 upptäcker Mats att halvsystern nr 288 (byggd av 
varvet ÅSI med nästan lika ritningar) ligger förtöjd under 
Essingeleden. Detta blir startskottet för ett modellprojekt 
som kommer att sträcka sig över ett decennium. I research- 
arbetet inser Hans att det inte finns några tillgängliga ritning-
ar av nr 288, men finner ritningarna på nr 280 hos Länsmu-
seet i Kalmar. Detta gör att han bestämmer för att bygga mo-
dellen av Färja 280. 

Modellprojektet inleds med ett omfattande forskande i när 
olika ombyggnationer har skett. Allt för att fastställa hur fär-
jan såg ut under 1980-talets första hälft, den period som Hans 
vill återge i sin modell. Han reser till Åbo för att dokumentera 
förebilden och får uppgifter om färjan från olika källor.

FÄRJA 280FÄRJA 280
ETT MODELLPROJEKT I SKALA 1:43
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BYGGET BÖRJAR
Efter att ha undersökt om det är möjligt att installera den valda driv-

ningen under färjans bildäck bestämmer Hans sig för att modellen 
ska byggas i skala 1:43. I denna skala finns det ett stort utbud av for-

donsmodeller och en hel del figurer. Modellen blir i denna skala rela-
tivt hanterbar med en längd på 145 cm.
Under hösten 2008 börjar Hans att skapa färjans skrov. Modellen får 

spant av kapa-skivor med bordläggning av 0,4 mm plywood och längsgåen-
de förstärkningar av furu. Insidan är behandlad med glasfiber och båtepoxy, 
utsidan är grundbehandlad med snickerispackel och oljelackfärg. Det blir 
ett omfattande arbete att bestämma hur färjans däckspant och de tre ser-
viceluckorna på bildäck ska utformas för behovet av att komma åt tekni-
ken under däcket, utan att luckorna syns alltför mycket. Genom att anpassa 
skarvarna till färjans fordonsfiler och de bilar som ska placeras på färjans 
däck blir luckorna minimalt exponerade. Med skrovet komplett följer arbe-
tet med reling, påbyggnaden för passagerarna, vindskyddet på färjans mot-
satta sida samt styrhytten. Mycket av detta byggs av 0,4 mm plywood och 
0,5 mm styren. Redan här i inledningen av projektet försöker Hans komma 
fram till de rätta nyanserna av gult och grönt på modellen. 

En betydande del av modellprojektet blir det nitade bildäcket. Nitarna har 
på förebilden funktionen att skapa friktion så att däcks-
plåtarna inte blir för hala för fordon och människor. Ef-

ter mycket testande av olika material och tekniker 
kommer Hans fram till att det bästa resultatet får 
han av att använda K&S bleckplåt i kombination 

med en ”nitdunkare” från Rimbogrande. Efter att 
ha kartlagt hur däckets alla plåtar är utformade klipper 

han till dem av metallarken från K&S. Med hjälp av ett 
utskrivet mönster får han en guide till var någonstans 
de drygt 22 000 nitarna på däcket ska slås på plats med 
verktyget. Tvärtemot vad man kan tro hade förebilden 
inga spikraka nitrader och även detta försöker Hans 
att avbilda i skapandet av modellen. För att få en re-
alistisk utgångspunkt för målning och patinering av 
modellen väljer Hans att ”rosta” varje plåtbit med 
oxidvätska för antika vapen. När det önskade re-
sultatet uppnåtts limmas de fast på färjans däck. 
Därefter målas de först med mönjeorange grund-

färg, som tvättas bort i hjulspåren, sedan den grö-
na däckskulören med efterföljande nötning där 
bilarna ”kört”. 

Färjans skrov tar form. 
Här syns de stora hålen 
för monteringen av 
drivaggregaten. 

Det visar sig att bleckplåten har de 
rätta förutsättningarna för att slås 
med nitar. 

Verktyget som Hans använder för att göra tusentals likadana nitar 
har en vikt manuellt lyfts mot muttrarna och därefter släpps.

Den rätta effekten på däcket uppnås av att hans 
målar däcket i flera lager och därefter nöter bort 
färg där bilarnas hjul passerat i tusental. 

Liksom förebilden ska model-
lens bildäck ha däcksbukt, 
det ger ett subtilt ljusspel. 
Bukten byggs upp av välvd 
däcksspant och styrenark.

Den oxiderade plåten blir en bra 
utgångspunkt för det fortsatta 
arbetet med bildäcket. 

Plåtarna behöver klippas till rätt format och nog-
grant ordnas så att nitarna kommer där de ska. 
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Voith-aggregatet från Graupner med motorn monterad. I bakgrunden kan 
man se färjans skrov i profil och det blir tydligt att tekniken måste anpas-
sas till modellen. 

Remväxeln måste ha samma 
tandning som de befintliga 
remhjulen på Voithen. För att 
få tag på den här fintandade 
’GT2’ fick Hans lov att vända 
sig till England.

Efter att ha fått grundkänning och vispat sand vid en körning behövde jag rengöra 
Voitharna. Mekaniken inuti aggregaten är förvånansvärt enkel.

Voithens två servon är anslutna till ’joysticken’ på aggregatets topp 
och styr kraftuttag och riktning genom att skjuta den invändiga styr-
plattan i x-y-led. Närmast i bild är servot för klaffen.

Det är gott om belysning och lanternor ombord, så det behövs 
flera kopplingsdosor och det blir mycket kabeldragning.

MOTOR, TEKNIK & ELEKTRONIK
Statens vägfärjor byggs under 1970-talet med Voith- 
Schneider-aggregat i vardera änden. En teknik som ersätter 
den traditionella propellern på ett fartyg och som står för god 
precision i både framdrivning och styrning. Modelltillverkaren 
Graupner hade Voith-Schneider-aggregat i sitt sortiment, de 
saluförs idag av tyska Bauer-Modelle. Hans införskaffar två av 
dessa till sitt modellprojekt. Med hjälp av aggregaten provar han 
hur skrovet ska utformas för att de bägge Voitharna med moto-
rer ska få plats. Modellaggregaten från Graupner är utformade 
för att monteras tillsammans med en motor på dess ovansida. 
I exempelvis modeller av bogserbåtar finns det gott om utrym-
me i skroven, men så är inte fallet med Hans färjemodell. Med 
behovet av att gömma allt under däck bygger Hans därför en 
konstruktion med en remväxel mellan vardera motor och aggre-
gaten.

Modellen visas för första gången upp på en av Stockholms 
Skalabåtklubbs träffar i Frösundavik år 2012. Under körning-
en i dammen inser Hans att de två voitharna inte fungerar som 
önskat och behöver vridas 20 grader för att kompensera den 
strömbild som de skapar i vattnet. De flesta voithar i modell är 
tvärsmonterade i bogserbåtar och då samverkar de två mot-
roterande voitharnas krökta strömbild till att ge en strutlik-
nande resultant. I färjemodellen sitter de längsmonterade och 
då samverkar inte voitharnas strömbild, respektive kraftresul-
tant pekar snett bakåt ut åt sidan. Efter justeringen fungerar 
drivning och styrning av modellen med önskvärd precision.

Mekaniken inuti Voith-aggregaten är förvånansvärt enkel. 
’Joysticken’ som de två servona är ansluten till (se bilden 
nere till höger) flyttar den femkantiga styrplattan i hori-
sontell x-y-led. Styrplattan är i sin tur kopplad till de fem 
propellerbladen via korta länkarmar.

Voitharna arbetar med konstant varvtal. När ’joys-
ticken’ är i neutralläge så står propellerbladen helt i rota-
tionsriktningen, de ger ingen kraft. När styrplattan inne i 
Voithen flyttas ändrar propellerbladen sin vinkel kontinuerligt 
under rotationen, likt en helikopterrotor. Aggregatet har alltså 
ingen reaktionstid utan kraftriktningen ges direkt under pågå-
ende rotation. Du kan också jämföra det med hur du använder 
händerna vid bröstsim, vertikala vid simtaget, neutrala (utan 
kraft) när du för händerna framåt. Testa Voith genom att ladda 
hem Voiths egen simuleringsapp iVSP till din mobil.
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FÄRJANS MASTER
Med skrovet komplett tar Hans sig an de karakteristiska masterna på färjan. De 
hade ingen praktisk funktion utöver att bära topplanternorna. De har en knepig 
geometri och är på förebilden dessutom inte byggda helt enligt originalritning-
en. Hans får baserat på sina bilder skapa mallar och revidera ritningen. Masterna 
löder han sedan av mässingsrör i olika dimensioner. Vid foten är röret 8 mm i 
diameter, medan det vid toppen är endast 4 mm i diameter. Här krävs det en hel 
del spacklande då rören dessutom övergår från cirkulär till oval form i delar av 
konstruktionen. Masterna har lejdare monterade. Efter tips från modellbyggaren 
Lars Kiessling löder Hans dessa med rikligt med lödvatten och en temperatur 
på 400 grader, vilket ger ett bra resultat vid precisionslödning som denna. Med 
masterna kompletta återstår målningen. Hans grundar modellen med spraypri-
mer från Tamiya. Det var svårt att hitta rätt gul nyans. Originalets färgprov ser 
alldeles för orangebrunt ut på modellen. Många hobbyfärger är för bjärta, se-
napsfärgade eller citrongula. Efter att ha identifierat en ungefärlig NCS-kod sit-
tandes vid olika färjelägen försökte Hans blanda en vanlig oljelackfärg. Men han 
gick bet även där, ögat tycks känsligt för just gult. Man ser direkt att den gula drar 
för mycket antingen åt rött (orangegul) eller åt grönt (senapsgul). Efter mycket 
sökande hittade Hans sprayfabrikatet Montana Gold, och nyansen ’1210 Yellow 
Submarine’. Den ser helt korrekt ut för ögat, är sidenmatt, fäster bra, är inte ag-
gressiv mot plast, och tål utomhusbruk. Perfekt!

Det är en betydande skillnad mellan förebildens mas-
ter och hur de är utformade på ritningen. 

En enkel jigg för att löda de smala lejdarna på 
masterna. 

Det var knepig geometri på masterna. 

Även om masterna endast var för 
att bära topplanternorna ger de 
Färja 280 och dess systrar sitt 

säregna utseende. 

Precis som resten av färjan målas masterna med kulö-
ren Yellow Submarine från Montana Gold. 

Den smala lejdaren monteras på en av masterna. 
Komplicerat bygge, men fantastiskt genomfört. 

De två topplanternorna och babord/styrbords röd/
grön ska fungera, och de behöver separata ström-
kretsar eftersom alla inte är tända samtidigt, så det 
blir många sladdar som ska få plats inuti masternas 
mässingsrör. Kabeldragningen behövde Hans göra 
innan den slutliga sammanfogningen av masterna 
med het lödning. Det vill säga vanlig ”märklin-sladd” 
skulle smälta och bli kortsluten. Han använde i stället 
så kallad motorkabel, en värmetålig lackisolerad 
sladd, sådan som används till exempel i elmotorer.
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INTERIÖRA DETALJER
Under arbetet med modellen får Hans hjälp 
med underlag för olika detaljer från bland annat Fredrik 
Skeppstedt på Trafikverket och Urban Friden på Tenö Varv. År 
2013 tar han med sig modellen till varvet i Vaxholm. Företaget 
har i många år arbetat med underhåll av svenska vägfärjor och 
här får Hans tillgång till bilder som företaget tagit i samband 
med underhåll på de fyra systrarna. Genom kontakt med även 
en tidigare kapten på färjan kan Hans komplettera sin dokumen-
tation av de utrymmen som endast personalen ombord har till-
gång till. Ovärderlig kunskap i ett projekt som detta. 

KLAFFAR & BOMMAR
Hans kan använda originalritningarna för att skapa färjans 
rörliga klaffar. De byggs av 0,12 mm mässingsplåt förstärkta 
av balkar på undersidan. Tanken är att löda samman konstruk-
tionen, men värmespänningar i plåten gör den skev och Hans 
tvingas kassera den påbörjade klaffen och får istället limma 
balkarna på plats.

I anslutning till bygget av klaffarna löder han också samman 
de fyra bommar som sitter på dessa. Detaljerna ska naturligtvis 
vara lika funktionella på modellen som i verkligheten. De kom-
pletteras senare med radiostyrning via linor från servon under 
däcket (se sidan 52).

Medarbetarna på Tenö varv i Vaxholm studerar 
det pågående modellbygget och bidrar med 
dokumentation om detaljer. 

Styrhytten färdig och redo för montering på modellen. 

Under den mycket detaljerade 
styrpulpeten gömmer Hans 
motorn för färjans roterande 
radar som monteras på en 
mast på hytten ovan. 

Uppgifter från de som 
arbetat med att köra 
och underhålla färjan 
blir avgörande för att 
återskapa de detaljer 
som Hans annars inte 
fått kunskap om. 

Klaffarna byggs i mässingsplåt 
med förstärkande balkstruktur 
som förebilden. Hans skapande 
denna av plast som limmades på 
klaffens undersida. 

Vanliga knappnålar ska inte underskattas av någon modellbyggare. Klaffarna får senare i projektet radiostyrning via linor från servon 
under färjans däck. 

Ankarspelet kan med 
varsamhet vevas för hand. 
Kugghjulen har nämligen 
rätt antal kugg och rätt 
diameter, de är ”one-off” 
och cnc-frästa av en polsk 
firma. De är oxiderade i 
stället för att målade för 
att inte bygga tjocklek av 
färg.

Övre delen av bildäckets reling utgörs 
av sträckmetall. Dessa sektioner har 
Hans mallat och dataritat, för att därför 
skicka på ets i nickelhaltig mässings-
plåt, som är styvare än vanlig mässing. 
Därefter kompletterad med en halvrund 
mässingsprofil, pålödd på utsidan av 
relingen.
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FÄRJANS DETALJER
Ungefär tio år efter att idén om att bygga färja 280 föddes så kan 
Hans ge sig i kast med detaljeringen av modellen. Färjan har ett stort 
antal lejdare (trappor) som Hans lödde efter samma metod som lej-
darna på färjans master. Gallersteg med rätt mått till trapporna finner 
Hans hos Modellbau-Kaufhaus och med lödvatten och hög tempe-
ratur på lödkolven blir resultatet mycket bra även här. 

Färjans märkning blir även den en utmaning. Den är inte i något 
exakt typsnitt utan Hans måste baserat på bilder rita ett underlag 
som givetvis har fel avstånd mellan F och Ä, precis som originalfär-
jan. Med det digitala underlaget kan texten till färjornas sidor bestäl-
las från dekaltext.se. Efter att ha funderat över gummilisterna kring 
passagerarutrymmets fönster kommer Hans fram till att även dessa 
kan tillverkas av självhäftande dekalvinyl. Listerna ritas digitalt 
och levereras utskurna på en appliceringsfilm. Listerna klist-
ras på fönstren av 0,4 mm transparent styren och när de mon-
teras i färjans fönstergluggar gör gummilisten att de klistras 
fast i rätt läge.

En firma som kan skära ut detaljer i självhäftande dekalvinyl levererar både 
märkning och fönsterramar av ”gummi” till modellprojektet.

En av färjans lejdare växer fram på byggbordet. Efter 
tips om het lödkolv och rikligt med lödvatten går detta 
moment i modellbyggandet mycket bättre. 

Lejdare till färjan under produktion. 

I sortimentet av lampor från mj-tillverkaren Viessmann finner Hans 
strålkastare som har förutsättningarna för att passa på modellen. 

”Färjerederiets emblem 
är ett foto som skrivits 
ut på fuktsäkert dekal-
papper för bläckskrivare 
och skyddslackats. 
Därefter montage på 
färjans skorsten.

Livbåten är en av få köpta detaljer ombord, en klassiker från Billing 
Boats som visade sig ha helt rätt dimensioner. Presenningen är gjord 
av tunn knögglad blyplåt. Här saknas bara dävertens lyftvajrar.
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PÅ BILDÄCK
Under arbetet med färjan har Hans samlat på sig ett stort an-
tal bilmodeller i skala 1:43. De är långt många fler än vad som 
kommer rymmas på den färdiga färjan. Men hur ska man välja 
fordon? Färjan var under sommarmånaderna fylld med turister, 
ö-bor och blandad nyttotrafik. Det är detaljerna på bildäck som 
verkligen syns och ganska snart inser Hans att han här vill visa 
både minnen och skapa spännande detaljer att upptäcka för be-
traktarna av modellen.

Ett fotografi från barndomen har följt Hans i alla år. På bild-
en kan man se honom själv och hans bror ombord på färjan. 

Denna scen blir något som Hans gärna vill få med 
på modellen. Med utgångspunkt från någ-

ra befintliga figurer som filas, fräses, skärs, 
spacklas och målas skapar Hans de båda 
bröderna och deras storasyster (som tar 

bilden). 
Med ambitionen att skapa familjens gula Volvo 

145 från år 1973 sätter Hans sågen i tre olika 

Hos tillverkarna 
Weinert och Epoche 
Models hittar Hans 
byggsatser av cyk-
lar i skala 1:45 som 
passar på färjan.

Fåröfärjan lastad till bristningsgränsen. Varje fordon utvalt med stor 
omsorg för att passa önskad tidsperiod. 

De båda bröderna i originalutfö-
rande till vänster och på modellen 
till höger. Bilen lastad med två 
fartygsmodeller och cykel.

En bild från en av familjen många somrar på Fårö.

Trots att volvomodellerna kommer 
från olika tillverkare har de en 
förvånande god passform till 
varandra. Hans behövde inte göra 
någon omskulptering av karossen 
över huvudtaget. Förstärkande 
styrenark på insidan och Plastic 
Padding i skarven mellan karosser-
na, lite slipning och så färg på det.



FÄRJA 280 |  MODELLPROJEKT

ALLT OM HOBBY 6/2025 57www.alltomhobby.se

Volvo-modeller från lika många tillverkare. En Volvo 
145 av årsmodell 1971 med rätt framdörrsruta kombi-
neras med en Volvo 145 av årsmodell 1974 med rätt 
bakdörrar och handtag. Dessa kombinerar Hans 
och kompletterar det hela med en snyggare främre 
karossdel från en Volvo 142 från 1973. Att finna 
helt rätt nyans på den gula färgen blir en utmaning 
ända tills Hans får tipset att besöka en billackera-
re som blandar rätt färg åt honom. I bakluckan på 
modellen av familjens Volvo placeras ett par far-
tygsmodeller i skala 1:1250. Omräknat i modellens 
1:43 skulle modellfartygen vara i skala 1:29.

Efter att ha hittat en grå modell i rätt skala av Kalmar 
Verkstads unika distributionsfordon Tjorven väcktes tanken på att 
utforma den som en av alla de bilar som köptes av Postverket för 
landets lantbrevbärare. De många rutorna på modellen krävde na-
turligtvis även att den fylldes med post. Notera att en viss tidskrift 
var lika populär på Fårö som i resten av landet under 1980-talet. 

Det var ofta husvagnar med på färjan till Fårö. Förutom en fär-
digmodell av en Tabbert som Hans förvandlar till en i Sverige mer 
vanlig Adria vill han även ha med en svensktillverkad husvagn. Va-
let faller på en Polar 535 från år 1979, som han scratchbygger i skala 
1:43 av plasticard. Även denna får gummilister av svart PVC-film 
kring fönstren. Vagnen får registreringsnumret från den hus-
vagn av samma modell som syns i filmen ”Vi hade i alla fall tur 
med vädret”. 

Med god hjälp av sina vänner börjar Hans att tillverka tidsen-
liga registreringsskyltar på de bilar som väljs ut. I de flesta fall 
så finns verkliga referenser från bilar man haft eller sett. I flera 
fall väljer han nummer från kända Fårö-bor, som exempelvis I 
landets dåvarande statsminister Olof Palme. Familjen Palmes 
Saab med registreringsnummer ALB 919 finns för evigt om-
bord på färjan. 

Fårö trafikerades av både reguljär busstrafik och turistbussar.  
När Hans hittar en Mercedes O317 från Minichamps är den 
första känslan att den påminner om de bussar han såg på ön 
som ung. Bussen passar perfekt på fär-
jan, men en kontroll visar att de bus-
sar som reguljärt trafikerade ön inte 
liknande modellen. Hans väljer därför 
att ge den ett registreringsnummer 
som tillhört en buss av samma typ hos 
Knivsta Busstrafik. 

Hans finner en modell av Tjorven 
och bestämmer sig för att bygga 
om den till lantbrevbärarens bil. 

Buntar med post iordningställ-
des för att placeras inne i den 
välfyllda postbilen. Även här har 
Hans återskapat postens dekaler i 
datorn och skrivit ut på självhäf-
tande dekalpapper.

Hans vill ha en klas-
sisk svensk husvagn 
ombord på färjan och 
bestämmer sig för att 
scratchbygga en Po-
lar 535 från år 1979. 
Modellen byggs av i 
huvudsak plasticard. 
Dekalerna är åter-
skapade från gamla 
Polarkataloger och 
utskrivna på samma 
vis som skorstensem-
blemen. Rutorna i 
vagnens fönster mon-
teras med utskuren 
dekalvinyl, samma 
metod som fönstren 
på färjan. 

Modellen lackades om i Postverkets gula kulör. Här 
insåg Hans att Volvons kulör ’solgul 107’ är väldigt 
lik postens gula. Modellerna är faktiskt sprayade 
med samma färg. Undra på att kompisarna förr tyck-
te att familjen åkte runt i en postbil...
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Dassbilen från Gotlands Åkericentral var en vanlig syn på ön och 
naturligtvis fann Hans att även den skulle vara med på färjan. Det 
ska egentligen vara en Volvo Snabbe, men någon sådan i fint utfö-
rande kunde inte Hans hitta i modell, så det landade i en flakbil från 
Hanomag. Efter att försett modellen med egenutskrivna skyltar på 
fuktsäkert bläckstrålepapper som skyddslackats med matt klarlack 
var det dags att ta sig an latrintunnorna. Dessa tillverkades av av-
skurna plaströr med rätt dimensioner, som detaljerades med delar 
av styren och låsbyglar i mässing. Hur dessa såg ut i detalj hittade 
Hans i DigitaltMuseum.se, där Malmö hade dokumenterat den 
skitiga latrinhanteringen in i minsta detalj. På färjan har Dupon-
tarna (från böckerna om Tintin) med sin Citroën2CV kört in i la-
trintransporten. En incident som har fått katastrofala följder. 

De många detaljerna på modellen som blandar Hans egna min-
nen med svensk historia och fiktiva incidenter blir snabbt något 
som fångar betraktarens intresse, oavsett ålder, kön och intresse 
för skalamodeller. Ett smart och inspirerande sätt att skapa en fan-
tastisk modell. 

I en så ”stor” skala som 
1:43 går det att se detaljer 
genom bilrutor och andra 
fönster. Något som Hans 
utnyttjade till max när han 
byggde denna vällastade 
festbuss. 

Folkabussen ”Burje” som användes flitigt för diver-
se äventyr runt om i Europa av en god vän till Hans 
bror Anders fick också följa med på Fåröfärjan. 

Minibussen är den enda av bilarna 
som idagsläget har belysning. 

Statsministern klev gärna ur bilen för att språka med folket, även när 
han var på semester. Sonen Mårten fick också följa med på modellen. 

Hur stora var latrintunnorna som användes på Fårös campingar? Hans 
vände sig helt enkelt med sitt ärende till Gotlands Åkericentral och 
en av de som kört dessa transporter återkom inom kort med korrek-
ta mått. Visste ni att tunnorna inte var lastsäkrade? De står kvar på 
flaket genom gupp och kurvor blott av sin egen tyngd.

En olycka händer så lätt, allrahelst med virriga turister i en Citroen 2CV. 



FÄRJA 280 |  MODELLPROJEKT

ALLT OM HOBBY 6/2025 59www.alltomhobby.se

ATT VISA MODELLEN
Hans uppskattar mötet med likasinnade entusiaster och 
visar gärna sin hobby för även andra som är intresserade. 
Det har fått till följd att han gärna tar med sig sina modeller 
till mässor och evenemang över stora delar av landet. De 
gula färjorna känns lätt igen av de flesta, även om man inte 
har någon speciell relation till den unika individen. Hans 
känsla för storytelling och engagemang i detaljerna på 
modellen är något som uppskattats av många genom åren. 
Stora delar av projektet går att följa i flera byggtrådar i det 
forum som tillhör Stockholms Skalabåtklubb. 

Här kan man också följa Hans pågående projekt att bygga 
en modell i skala 1:87 av den färja som tog familjen till Got-
land, nämligen M/S Gotland från 1973.

Se mer om modellen av Färja 280 på 
www.stockholmsskalabat.se

Hans räds inte att 
resa runt i landet 
med sina modeller. 
Men det gäller att 
packa rätt. 

Färjan 280 har besökt Göteborgs Modell & Hobby på Aeroseum flera gånger. 

Modellen har flera gånger visats på Båtmässan och Hobbymässan i Stockholm. 

Hans bror Mats har byggt 
vägfärjan 310 i modell. Här 
ses de båda modellerna 
tillsammans i samband 
med en mörkerkörning hos 
Stockholms Skalabåtklubb. 


