Med ett brinnande intresse for fart-
batar av tra i bade fullskala och
modell har Per Hedlund fordjupat
sig i batarnas utveckling under mer
an hundra ar.

TEXT: PER HEDLUND

De flesta kdnner nog igen sig nar jag sdger att det ar litt att "nor-
da” ner sig i ett visst amne nér man vil borjat forska och kom-
mit djupare och djupare inom omréadet. Det hir ar min historia
om varfor det ser ut som det gor pa mitt "batvarv”, och mitt
forsok att fa en rod trad i “galenskapen”.

Modeller har jag byggt i stort sett hela mitt liv. De flesta ra-
diostyrda och mest batar, med motor eller segel. Fér nagra ar
sedan byggde jag en Chris-Craft Barrel Back 1940, en bygg-
sats fran Dumas. En helt okej byggsats som gjorde att jag som
nybliven medlem i Stockholms Skalabatklubb relativt enkelt
kunde delta i klubbens traffar och visa upp fart och glinsande
mahogny.

Vad skulle d4 nista projekt bli? En bat som pa nagot sitt var
unik for sin tid, en dldre svensk design, tribat, vil dokumente-
rad i ritningar och annat material, scratchbygge — det var nagra
av mina nagot luddiga kriterier. Manga timmar dgnades &t sok-
ningar i Sj6historiskas arkiv och googling. Resultatet blev en
modell av Sea-Song, som sjdsattes i min version viren 2024.
Originalet &r fran 1923-1924.

Men, 1t oss stanna upp nu och backa bandet for att titta lite
mer pa hur snabbgaende batar utvecklats fran 1900-talets bor-

jan. Som illustration for utvecklingen har jag valt ovan nimnda
Sea-Song samt Fiorella, som f6r 6vrigt ar mitt nésta byggpro-
jekt!

FARTBATAR UNDER 1900-TALETS FORSTA AR

Under det forra seklets forsta decennier var fritids- och racer-
batar oftast rundbottnade, langa, smala och kanotliknande. Nér
man studerar ritningarna kommer fragan "varfor” upp. Varfor
sag batarna ut som de gjorde? Vad fick den tidens kidnda kon-
struktorer — C.G. Pettersson, Carl Smith, Knut Ljungberg med
flera — att vilja just den typen av konstruktion for sina batar?
Det kanske sjélvklara svaret finns i f6rbranningsmotorns utveck-
ling. Aven om forbrinningsmotorn var en smidigare drivkilla
4n den tidigare tillgingliga dngmaskinen, var 4nda motorerna i
borjan av 1900-talet bastanta pjaser med en ytterst mattlig effekt.
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Annons fér Sea-Song och konstruktéren Ruben Ostlund.
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Fiorellas originalritning. Langd 10,28 meter, bredd 1,60 meter. Ritning fran Sjéhistoriska museets arkiv.

Resultatet blev att fartbatarna fick rundbottnade deplace-
mentskrov. Med den typen av skrov pressas vattnet ut at sid-
orna av foren, bogvéagen, och sluts igen bakom aktern, akterva-
gen, ndr baten passerat. Nér baten okar farten vixer vigornas
lingd till dess att avstandet mellan bog- och aktervag ar exakt
en vaglingd — baten befinner sig da i vigdalen mellan de tva vé-
gorna. For att 6ka farten ytterligare méste baten “klittra Gver”
sin bogvag, vilket ar ett mycket ineffektivt sitt att driva ett de-
placementskrov. Hur mycket motorkraft man 4n laddar baten
med finns det alltsi en begransning i vilken skrovhastighet
man kan uppnd med en deplacementbat, utan att driftsekono-
min blir dramatiskt samre.

Skrovhastigheten blir proportionell mot batens lingd i vat-
tenlinjen. Konstrukt6ren som ville skapa en snabbare bat méste
alltsa rita en lingre bat. Gjordes den samtidigt smal, littdriven
och latt byggd utnyttjade man p4 bista sitt de fa tillgingliga

hastkrafterna. Ménga av konstruktionerna hade ocksa tvir ak-
ter, for att lttare slippa aktervagen.

FIORELLA

Ett for tiden typiskt exempel r den av C.G. Pettersson konstru-
erade Fiorella (forst dopt till Drive), drygt 10 meter lang och
med en bredd pa bara 1,6 meter. Ar 1912, nir Fiorella konstru-
erades, kallades hon racerbét nir en 25-héstars Buffalo-motor
drev upp henne i 14 knop. Konstruktoren kallade henne “half-
racer” pa gammalsvenska, vilket siger en del om den tidens
fartmailigheter. Firma Helmer Langborg, som pa den tiden var
en av de stora leverantorerna av batar och battillbehor, anvinde
henne ocksd som demonstrationsbat fér Buffalo-motorerna,
som man da representerade i Sverige. Fiorella finns kvar 4n idag
och ligger i Heleneborgs Batklubb vid Palsundet i Stockholm,
mellan S6dermalm och Langholmen.

Min pabérjade modell av Fiorella, 1912
Skala: 1:10. Langd 1028 mm, bredd 160 mm.

Material: Mahogny i skrov och dack. Spant i ek, lind eller ask.
Drivlina: Lagvarvig borstad motor.

Byggar: 2024-2025

For den som vill veta mer om bygget av Fiorella,
se "Byggloggar” pa stockholmsskalabat.se

Fiorella idag. Ursprungligen med en 25-hastars motor
fran Buffalo. Med den motorn var toppfarten 14 knop.
Idag, med en Volvo BB 115 hk, blir hon halvplanande
med en toppfart pa 22 knop. Foto: Stefan Iwanowski.
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EFTER FORSTA VARLDSKRIGET
Tillbaka till tidslinjen och nu befinner vi oss i tiden da forsta
virldskriget just tagit slut. Under kriget utvecklades forbran-
ningsmotorn snabbt. Efter krigsslutet fanns det dessutom
plotsligt kraftfulla motorer som 6verskottsmateriel. Det gav
bitkonstruktorerna helt nya méjligheter. Aven om ett rund-
bottnat skrov kan fés att klittra upp pa sin bogvag, och borja
plana, 4r det inte en optimal 16sning. Konstruktorerna sag sig
darfor om efter 16sningar som skulle forbattra batens mojlig-
heter att plana, i stillet for att griva ner sig.

V-bottnade skrov med skarpa slag blev en uppenbar 16sning
som redan fanns pa manga ritbord. Tillgangen pa kraftfulla
motorer gjorde nu idéerna till verklighet. Ett skrov av den ty-
pen kastar ut bogvagen nedat i stillet for &t sidan, medan det
skarpa slaget héller friborden torrare. Resultaten blir mindre
motstand ndr baten ror sig i vattnet. V-bottnade batar med
skarpa slag har sedan dess dominerat marknaden for fritids-
batar.

Men det fanns fritinkare. Att ha ett steg under botten pa
baten for att hoja skrovet ur vattnet och dirmed minska den
véta ytan var en tanke som faktiskt publicerats redan ar 1872
av en engelsman. Den tidens tunga &ngmaskiner kunde dock
inte fa ett skrov att plana, trots den goda idén.

Dock levde tanken vidare och de f6ljande decennierna ex-
perimenterades det i modellforsok med olika konfigurationer
— anda upp till 12 steg forekom. Idéerna kokades s sméaning-
om ner till att ett enda steg var mest effektivt, forutsatt att det
placerades pa ritt stille p& skrovet och hade ritt djup.

Min modell av Sea-Song, 1923

Skala: 1:10. Langd 840 mm, bredd 192 mm.

Material: Mahogny i skrov och déck. Spant i lind,
inre plankning i lind.

Drivlina: Borstlos motor, flexaxel. Forligt roder.

Byggar: 2023-2024.

For den som vill veta mer om bygget av Sea-Song,
se "Byggloggar” pa stockholmsskalabat.se

Ruben Ostlund hette en av 1920-talets mest innovativa svens-
ka batkonstruktorer. Ruben hade gatt i skola hos C.G. Petters-
son, men sedan startat egen konstruktionsfirma. Av férklarliga
skal hade hans tidiga konstruktioner darfér drag av C.G. Pet-
terssons batar, men Ruben Ostlund utvecklade senare en egen
stil dir bland annat fylligare akterskepp gjorde batarna bittre
lampade for fart.

STEGBATEN SEA-SONG

Stegbaten, dven kallat hydroplan, Sea-Song ritades ar 1923 och
sjosattes 1924. Bestillare var Erik Akerlund, som ville ha en
snabb bt for att firdas mellan Dalar6 och dgorna pé Villinge.
Dessutom skulle baten vara tillrickligt snabb for att kunna tav-
la i hastighetslopp. Sea-Song var 8,4 meter lang och 1,9 meter
bred. Hon hade ett for tiden relativt barigt akterskepp, vilket
alltsa var en av de designidéer som kiannetecknade Ruben Ost-
lund. Sea-Song drevs till att borja med av en Mercedes flygmo-
tor pa 165 hk, som gav toppfarten 35 knop. Motorn byttes sa
smaningom till en amerikansk 13,5 liters motor fran Hall-Scott
pa 200 hk. Da ckade toppfarten till 42 knop. Sea-Song var den
tidens snabbaste svenska bat och visade att Ruben Ostlunds

idéer holl mattet. Tyvirr forstordes Sea-Song helt i en varvs-
brand pa 1950-talet.




Min modell av Chris-Craft Barrel Back, 1940
Skala: 1:8. Langd 724 mm, bredd 241 mm.
Material: Mahogny i skrov och dack.
Inre plankning polystyren.
Drivlina: Borstlés motor. Rak axel.
Byggar: 2022.
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Annons fran firma Helmer Langborg. Redan pa den tiden
saldes batar som standardprodukter. Baten langst ner ar
misstankt lik Fiorella.
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Chris-Craft Barrel Back 1940, byggsats fran Dumas.

Till vinster Dumas ritning 6ver modellen.

VARFOR TOG V-BOTTEN OVER?

Trots att en ritt konstruerad stegbat alltsé har uppenbara forde-
lar, slog av lite olika anledningar typen aldrig igenom brett som
nojesbat. Ett skil var att det var svart och kostsamt att konstru-
era en effektiv stegbit, mangden variabler i designen gjorde att
det egentligen bara var modelltester som kunde skapa en eftek-
tiv konstruktion. Dessutom fanns det gott om kraftfulla (flyg)
motorer pa 1920- och 30-talen, men ont om litta och moderna
marinmotorer, vilket gjorde det enklare och billigare att sitta
en stor motor i ett vanligt v-skrov.

Amerikanska Chris-Craft ar ett exempel pa massproduce-
rad v-bottnad bat som gjorde fritidsbaten tillginglig for andra
an de allra rikaste. I dag ar en klassisk Chris-Craft i mahogny,
tillsammans med italienska Riva, nairmast kultféremal som tar
oss tillbaka till en tid ndr batbyggandet var ett hantverk p4 allra
hogsta niva, fore plastbatens intag pa 1950-talet.

Da ir cirkeln sluten, och ni vet mer om varfor det ser ut som
det gor pa mitt "batvarv”. Fran "halfracern” Fiorella (1912), via
stegbaten Sea-Song (1923) till v-bottnade Chris-Craft (1940).
Tillsammans visar de pa ndgra decenniers snabba utveckling av
batkonstruktionen - i takt med férbranningsmotorns utveck-
ling.

Denna artikel tidigare atergiven i Stockholms
Skalabatklubbs tidning, 1-2024.

Kiillor och tack till:

Stefan Iwanowski for fotot pd Fiorella.

Thomas von Matern, nuvarande dgare av Fiorella.
Kjell Akerlund, barnbarn till Erik Akerlund,

for information och material om Sea-Song.
Ritningar frdn Sjohistoriska museets arkiv.



