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Genom att kombinera modern tek-
nik och klassiska byggmetoder har 
Torbjörn skapat en modell av ång-
fartyget Ejdern som hon såg ut när 
hon var nybyggd. 

TEXT & FOTO: TORBJÖRN SKALSKI

Ejdern finns det många modeller av, men i stort sett alla är 
byggda som hon ser ut idag, efter ett flertal ombyggnationer. 
Jag fick av en händelse reda på att S/S Ejdern var ämnad att 
bli vänfartyg med S/S Salama en gång i tiden. Då jag redan 
byggt en modell av senare nämnda fartyg gav det även mig en 
anledning att bygga en modell av Ejdern i skala 1:24. Men jag 
ville försöka att få till en trovärdig tolkning av hur hon såg ut 
nybyggd!

BYGGET
Jag är dålig på att rita spant, det är ett faktum! Vilken är då den 
bästa metoden för mig? Eftersom jag fuskar lite med CAD ville 
jag prova att få till spanten via en spantruta från en ritning på 

Ejdern. En spantruta fotades av från en bok och lades in i pro-
grammet Autodesk Fusion. Efter detta var det ”bara” att följa 
linjerna samt se till att man delar upp varje spant med rätt av-
stånd mellan dem. När man kommit så här långt måste man 
ju se till att spanten blir spant och inte bara en massa linjer. 
Det är här som 3D-biten kommer in. Genom att ge spanten 
tre dimensioner kan man spara dessa i ett filformat som ett Sli-
cer-program förstår för att sedan kunna skriva ut dessa på en 
3D-skrivare.

Eftersom jag endast ritat ena halvan av spanten och sedan 
speglat det jag ritat blir skrovhalvorna helt identiska, detta ger 
ett perfekt liksidigt skrov. Skulle jag gjort detta moment av byg-
get bit för hand hade resultatet lämnat mycket att önska. Med 
lite modern teknik gick det att få till så vackra former som möj-
ligt på ett gammalt skrov. Detta är en metod jag säkert kom-
mer att använda igen. Både för att det var roligt att rita samt att 
CAD-modellen blev riktigt häftig.

Efter att ha monterat spanten på en byggplatta börjar jag fäs-
ta planken mot spanten med CA-lim. När sedan hela skrovet 
är plankat penslar jag lamineringsepoxi på insidan. Efter att ha 
spacklat och slipat utsidan lägger jag en tunn glasfiberduk och 
epoxi på utsidan. Spackla och slipa hör till den del av arbetet 
på en modellbåt som man enligt vissa aldrig kan göra om för 
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Efter lite ritande i Autodesk Fusion bör man 
få till något som liknar detta. När arbetet i datorn är 

avslutat har vi något som 
ser ut så här.

När alla delar är utskrivna och fastlimmade på en 
byggplatta kan man börja se att det ska bli ett fartyg. 

Här övergår jag till en mer traditionell 
byggmetod och lägger plank.

Skrovets utsida har här spacklats en för-
sta gång. Detta ska nu upprepas tills att 

man känner sig nöjd med resultatet. 

Roderytan har utökats något för bättre styrförmåga.

Ritningen som låg till grund 
för arbetet med spanten

Under byggets gång så kom jag på ett enkelt sätt att 
tillverka en tillfällig siluett för att kunna se till att vissa 

detaljer hamnade rätt. 

En form för att få till rätt kurvatur på överbyggnaden 
printades. Tyvärr så blev inte formen helt perfekt, men 

nära nog. Livbåten som syns på övre däck är 3D-printad, även 
några små detaljer för kedjelänkaget till rodret blev 

printade.
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många gånger. Jag hör till gruppen ”ett båtskrov är aldrig helt 
slätt” så ett par omgångar brukar räcka för mig. När skrovet är 
slipat för sista gången kan man klippa bort det från byggplattan. 
När man nu vänt skrovet rätt ser man för första gången om man 
tänkt helt korrekt. Jag blev faktiskt lite förvånad över att skro-
vet endast vägde knappt 800 gram i detta läge. När jag ritade av 
spanten såg jag till att samtliga olika nivåer på däck redan var 
tillgängliga för vidare bygge, dessutom hade jag redan lagt till 
däcksbukt.

3D-PRINTADE DETALJER
Jag fortsätter bygget på redan inslagen bana och ritar vissa de-
taljer för att få dessa så korrekt överstämmande med originalet 
som möjligt, med undantaget att roderytan har utökats något 
för bättre styrförmåga. Under byggets gång kom jag på ett en-
kelt sätt att tillverka en tillfällig siluett för att kunna se till att 
vissa detaljer hamnade rätt. En form för att få till rätt kurvatur 
på överbyggnaden printades. Tyvärr så blev inte formen helt 
perfekt, men nära nog.

Fartygets däck läggs med ”plankor” av valnöt som 
limmas på plats och lackas sidenmatt efter att spik- 

huvuden markerats med en tuschpenna.

Jag kommer inte ihåg vem som tipsade mig att använda 
sandpapper för att simulera tjärpapp, men tack så mycket!

Tydligen så liknar min kaptensfigur gamle 
kapten Fredman enligt Ejderns besättning.

Jag behövde få till en oljeavskiljare, men med det väl-
digt begränsade utrymmet så var jag tvungen att tillver-
ka en figursydd tank. Så än en gång tog jag till CAD och 

3D för att få till en mall jag kunde vika plåt efter.  
Tanken monterad och installerad nedan!

Passagerarna ombord hjälper till 
att ge modellen mer liv.
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I stort sett hela överbyggnaden är gjord i traditionell modell-
byggarstandard så här är det trä som gäller. Livbåten som 
syns på övre däck är 3D-printad, även några små detaljer 
för kedjelänkaget till rodret blev printade. Jag kommer inte 
ihåg vem som tipsade mig att använda sandpapper för att 
simulera tjärpapp, men tack så mycket! Jag undrar vad dom 
tänkte på Jula när jag stod och jämförde olika sandpapper 
och höll upp dem mot ljuset för att se nyansskillnader… Med 
överbyggnaden i stort sett klar s behöver jag även lägga lite tid 
under däck.
Min modell av Ejdern är som sig bör likt originalet ångdriven, 
här ser vi en panna från Firma Eskader och en TVR1A-BB ång-
maskin från Graham industries. Hade jag känt till att han skul-
le lägga ner verksamheten hade jag köpt ett par till av denna 
trevliga lättdrivna lilla maskin. Jag behövde även få till en olje- 
avskiljare, men med det väldigt begränsade utrymmet så var 
jag tvungen att tillverka en tank anpassad till utrymmet. Än en 
gång tog jag till CAD och 3D för att få till en mall jag kunde 
vika plåt efter.  

OMARBETAT SKROV
Efter att Ejdern hade visats upp första gången råkade några ex-
perter få syn på henne och sa ”jättefin modell, MEN…” Tydligen 

Detaljbild på maskin under däck. Nitarna gav mig en del huvudbry… Jag letade på nätet samt pratade med 
hobbykollegor och fick tipset att använda en tunn spruta fylld med vitlim. 
Efter lite övande började jag ”dutta” vitlimsdroppar på skrovet med jämna 

mellanrum. Jag tror jag fick det till nära 3000 st droppar när jag var klar. Jag 
fuskade lite och lät bli botten på skrovet.

Skrovet maskat och målat svart. 

När man ser resultatet av vitlimsnitarna så ser man 
verkligen att det var värt arbetsinsatsen.
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var inte Ejdern vit när hon var nybyggd, hon var svart. Eftersom 
jag nu ändå skulle måla om henne så passade jag på att förbättra 
detaljerna på skrovet så jag la till nitar i form av limdroppar och 
även plåtrader av pålimmade pappersremsor. Jag använde mig av 
200 gr papper så det blev lite tjocklek på dem. Därefter målades 
skrovet i med högpigmenterad sprayfärg från butiken Higlights i 
Stockholm. Jag chansade på att färgen skulle skydda pappret, vilket 
den också verkar göra. 

Typsnitten som har använts är tagna på måfå eftersom  
Ejdern verkar ha haft en salig blandning av stilar på namnet. En 
vän till mig har en skärmaskin och han har hjälpt mig att skära ut 

texten på ett självhäftande papper. 
Efter en sisådär 1200 – 1400 trevliga byggtimmar har jag 

fått till en modell som är ganska nära som hur S/S Ejdern såg 
ut när hon var nybyggd år 1880.

Modellen färdig och riggad. 
Till riggtråd har jag använt 
vanlig svart björntråd samt 
svart tunn gummitråd från 

Panduro. Gummitråden har jag 
använt där jag lätt ska kunna 
haka av tråden för att kunna 

lyfta av överbyggnaden.

Däcksplankorna skapade jag av valnöt. 
Nåtningen är åstadkommen genom att 
med en svart spritpenna måla en lång-
sidekant samt en kortsidekant på varje 

planka. Spikarna är gjorda med en 
mycket spetsig spritpenna innan slutli-
gen två lager med ZAR sidenmatt lack 
målades. Trossen på fördäck kommer 
från Eskader som har finslagen luddfri 

tross i olika storlekar.

För att framgångsrikt radiostyra en ångdriven modellbåt behövs minst 
2-3 kanaler. Rodret behöver 1 kanal, maskinen behöver 1-2 beroende 

på vilken typ av maskin som används. En oscillerande maskin klara sig 
med 1 kanal, eftersom fram och back kan skötas med samma kanal. En 
maskin med separat backslag, t.ex stephenson-omkastare eller hack-
worth-omkastare behöver 2 kanaler. Den första kanalen är till för ång-
pådrag, dvs servot sköter om en ventil som släpper på ångan. Samt en 
kanal som ställer om backslaget från fram eller back. Sen kan man ju 
lägga till många fler kanaler om man vill ha ångvissla, lanternor eller 

andra roliga funktioner på sin modell!

Vill du också bygga S/S Ejdern? 
Torbjörns 3D-filer finns att ladda ner gratis på 

www.printables.com/@Skalski
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Mer om S/S Ejdern
Ejdern byggdes av Göteborgs Mekaniska Verkstad för trafik i 
Göteborgs skärgård och sjösattes den 14 maj 1880. Hon är ett 
av Sveriges äldsta bevarade ångfartyg och byggdes som ”skruf- 
ångfartyg” vilket kort och gott innebar att hon hade propeller 
istället för vattenhjul som var standard för de tidiga ångfarty-
gen. Fartyget blev snabbt för litet för den omfattande skärgård-
strafiken. Mellan åren 1900 och 1905 användes Ejdern i trafik 
på Kinda Kanal men såldes till Södertälje Ångslups AB för 
trafik både på Mälaren och på havssidan om slussarna i Söder- 
tälje med trafik till både Mörkö och Trosa. På 1920-talet köp-
tes fartyget av den dåvarande personalen. År 1957 övertog Sö-
dertälje Stad fartyget men för att fungera som konditiori. Sju 
år senare har staden planer på att sänka faryget i Landsorts-
djupet men genom engagemanget från Gert Ekström bevaras 
fartyget och tillhör idag Museiföreningen Ångfartyget Ejdern. 
S/S Ejdern gör varje sommar ett flertal turer från kajen vid 
Borgmästarudden i Södertälje.      https://wp.ejdern.org

Förebildsfakta
Längd: 22,4 meter
Bredd: 4,2 meter
Djupgående: 2,02 meter (lastad) Stålskrov, 
förstärkt för isgående
Propeller:  4-bladig, 1,4 meter i diameter

Huvudmaskin
Compound-ångmaskin, tillverkad 1880, med 
strålkondensor. Cylinderdiametrar 216 resp. 
432 mm, slaglängd 222 mm. 65 indikerade 
hästkrafter vid 120 rpm. 

Ångpanna
Skotsk koleldad ångpanna, tillverkad 1943 
och installerad vid renoveringen under 
1970-talet.  
 
Besättning: Kapten, Maskinist och Jungman 
Passagerare: Godkänd för 90 passagerare

Maxfart: 8 knop

En bild på när Ejdern och Salama besökte riktiga Ejdern… 
med självaste Gert Ekström som guide.

En bild som borde vara före 30-talet eftersom 
hon fick isbrytarstäv under 30-talet.

En bild på Ejdern från omkring 
1897 och redan ombyggd från 

leveransutförandet. 


